Stirnkurbelverdichter des MAB —
Maschinen- und Apparatebau Schkeuditz (VEB)

1965 Stirnkurbelverdichter fir R12

Vorarbeiten dazu wurden im Institut fir Chemie und Klimaanlagen bzw. Luft- und Kaltetechnik
Merseburg, spéater Dresden, durchgefuhrt.

Die Stirnkurbelverdichterbaureihe mit 4 BaugréRen von 10, 14, 20 und 28 m3h zeichnete sich durch
konsequenten Leichtbau aus. Das kam zum Ausdruck in der Drehzahl von 2900 U/min und
Leichtmetallgehduse, 32 mm Hub, 35, 40 und 45 mm Kolbendurchmesser, 2 und 3 Zylinder.

Es waren damals die leichtesten Verdichter dieser Baugrof3e weltweit, aber auch die mit dem
héchsten Schalleistungspegel. Konsequent nach einem Baukastenprinzip aufgebaut, waren viele
Varianten realisierbar, z.B. mehrere MotorgréRen je Gehduse, saug- oder auf3engekihlte Motoren,
u.a. Spater zeichneten sich dann bestimmte Einsatzfalle mit jeweils bestimmenden Stiickzahlen ab, so
dalR der Baukasten aus Rationalisierungsgriinden weitgehend aufgelost wurde und fest definierte
Typen gefertigt wurden.

1970 Stirnkurbelverdichter fur R22

Das war die Weiterentwicklung der R12-Ausfiihrung hinsichtlich Motor, Triebwerk und Arbeitsventilen
und ersetzte dann auch die R12-Verdichter, so daf} weiterhin nur eine Ausfihrung je Baugrol3e
existierte. Fur R22 blieb jedoch der zulassige Verflissigungsdruck auf den R12-Wert von 17 bar
begrenzt.

Die Verdichter wurden trotz ihrer Nachteile bis 1990 gefertigt. Sie erreichten standig steigende
Fertigungszahlen bis zu 25 000 Stick/Jahr und wurden Uberwiegend als Verdichtersatze verkauft.
Haupteinsatzfalle waren die Milchkihlung und die Obst- und Gewerbekiihlung. Sie kamen aber auch
in Klimatruhen und —schranken, in Kammern zur Umweltsimulation, in Warmepumpen, und weiteren
spezifischen Anwendungen mit
unterschiedlichem Erfolg zum
Einsatz.

Als der Verfasser Ende 1968 zum
VEB Maschinen- und Apparatebau
Schkeuditz kam, waren die
Stirnkurbelverdichter, auch KHV-
Verdichter oder H2-10 - 28 -
Baureihne genannt, flr das
Kaltemittel R12 schon in
Serienproduktion.

Lufttgekuhlter Verdichtersatz
mit

Stirnkurbelverdichter,
(Verdichter 28md/h,
Leichtbaurahmen, stehender
Sammler, Geratetafel, in der
Ausfiihrung seit ca. 1971)




Schnittdarstellung des
Dreizylinder-
Stirnkurbelverdichters

Bei der Entwicklung der
Stirnkurbelverdichter wurde
erstmals in groflerem Umfang die
sozialistische Gemeinschaftsarbeit
in Form einer Arbeitsgemeinschaft
praktiziert. Mit diesem
Organisationsinstrument sollte die
Entwicklung beschleunigt werden,
indem die teilweise hemmenden
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starren Strukturen des Grol3betriebes aufgebrochen wurden und damit eine flexiblere Arbeit mdglich
wurde. Die fur die Entwicklung erforderlichen Zuarbeiten hatten Vorfahrt und konnten weitgehend an
den Leitungsstrukturen vorbei durchgesetzt werden. Auch das funktionierte nicht ohne Widerspriche,
ermdglichte jedoch tatsachlich eine zligigere Arbeit.

Erganzend ist zu bemerken, dass die Stirnkurbelverdichter die erste selbstandige
Verdichterentwicklung von MAB waren. Zunachst war die Baureihe nur in den drei BaugréfRen 10, 14
und 20 m3h mit den Kolbendurchmessern 35 und 40 mm mit 2 und 3 Zylindern und 32 mm Hub
vorgesehen, dafir waren Triebwerk und Motoren gestaltet bzw. dimensioniert. Die Drehzahl sollte
urspringlich 1450 U/min betragen, natirlich mit anderen Abmessungen. Unter dem Gesichtspunkt
gunstiger Materialkennziffern entschieden sich die beiden Képfe der Entwicklung, Gerhard Seidel und
Klaus Schulze, die gerade von der TU Dresden zu MAB gekommen waren, fur die zweipolige
Ausflihrung des Antriebes mit 2900 U/min. Damit konnte man tatsachlich den kleinsten und leichtesten
Verdichter seiner Leistung schaffen, aber auch den mit dem gréf3ten Schallpegel. Fir den Service
hatte das den unschéatzbaren Vorteil, dal3 ein Monteur allein jeden Verdichter der Baureihe ohne
Hebezeug handhaben konnte. Das war spater ein wichtiges Argument der Gegner schwererer, aber
gerauscharmerer und energetisch besserer Verdichter der Baureihe 35/50-2. Wahrend der KHV-
Entwicklung entstand zuséatzlich der Bedarf in der Milchkuhlung und fir die Klimatisierung, fur die ein
28 m3/h-Verdichter benotigt wurde. Und wiederum entschieden sich Schulze und Seidel, die Baureihe
um den Kolbendurchmesser 45 mm zu erweitern, ohne jedoch sonst etwas zu verandern, und so war
der am meisten belastete Typ auch der am meisten verkaufte. Es wurde der Typ mit den meisten
Ausféllen, besonders als dann 1970 noch das Kaltemittel R22 aufgestockt wurde.

Und der gré3te Motor blieb die 4 kwW-Maschine, obwohl 5,5 kW ndétig gewesen wéaren und in manchen
anfanglichen Unterlagen auch ausgewiesen waren. Der Bedarf des grof3en Typs wuchs weiter, z.B. in
der Obstkihlung und man muf3te den maximalen Verflissigungsdruck deshalb auf 19 bar anheben
und begrenzen, entsprechend Verfliissigungstemperatur 45°C, was fir R22 eigentlich zu niedrig ist. In
manchen Fallen wurde das dann auch nicht eingehalten, vor allem in der bevorzugt benutzten
luftgekuhlten Ausfiihrung der Verflussigersatze. Die jahrlichen Produktionsstiickzahlen in den letzten
Jahren bis 1990 waren trotz der
Abldsebestrebungen standig gestiegen und
lagen bei bis zu 25 000 Stick/a.
Theorertisch war die Maschine veraltet,
praktisch bliihte sie aber auf. Erst mit dem
Hermetikverdichter begann 1988 die wirkliche
Ablésung, wurde aber bis zum MAB-Ende
1990 kaum wirksam.

Als der Verfasser 1983 einmal Gelegenheit
hatte, einen Besuch bei Prof. Kruse vom
Lehrstuhl fir Kaltetechnik der TU Hannover zu
tatigen, hatte er eigentlich das Ziel,
Informationen Uber den aktuellen Stand der




Technik fur die Verdichterentwicklung bei MAB einzuholen. Dazu war leider wenig zu erfahren, da
fehlte dem Lehrstuhl der Uberblick liber das Entwicklungsgeschehen in der BRD und im westlichen
Ausland. Ein anderes Thema wurde aber interessant: Man fragte von westlicher Seite nach dem
Stirnkurbelverdichter und seinen Moglichkeiten, denn der Lehrstuhl arbeitete an der
Entwicklung einer Warmepumpe mit, die von einem VW-Motor angetrieben werden sollte. Und
dafir brauchte man mindestens 2900 U/min, was es bei den Verdichtern von Bock, Bitzer und
Copeland nicht gab. Aber die an den Stirnkurbelverdichter geknipften Hoffnungen mussten
gedampft werden, da weder eine offene Variante (notwendig bei Verbrennungsmotorantrieb)
verfligbar war, noch der zulassige Verdichtungsdruck ausreichte.



